ZAŁOŻENIA DO ETAPU I
PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJ W MIEJSCOWOŚCI SZCZURY DZ.NR 27.

1.  Podstawa opracowania
- mapa geodezyjna sytuacyjno – wysokościowa projektowanego
  terenu w skali 1 :  1000
- zlecenie Inwestora  
- pomiar własny uzupełniający projektowanego terenu

- wytyczne projektowania ulic GDDP Warszawa 1997 rok
- katalog typowych konstrukcji podatnych i półsztywnych GDDP 

  Warszawa 1997 rok
- obowiązujące przepisy i normy oraz literatura fachowa

- DU z dnia 14 maja  1999 rok nr 43 poz. 430 Rozporządzenie Ministra
  Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
  warunków jakim  powinny odpowiadać drogi publiczne i ich
  usytuowanie 
- mapa obszaru objętego projektowaniem w skali 1 : 1000

2.  Zakres opracowania (etap I)
Zakres opracowania obejmuje wykonanie nawierzchni jezdni drogi gminnej w miejscowości Szczury. Projektowany zakres znajduje się w obrębie istniejącej drogi z nawierzchni tłuczniowej. Rodzaje i kolorystyka zastosowanych materiałów do wbudowania powinna nawiązywać do siebie aby zachować wrażenie ciągłości na całym obszarze. Projektowana szerokość jezdni drogi wynosi 4,5 m wraz z utwardzonymi poboczami z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o szerokości 0,75m. Jezdnia z mieszanek mineralno asfaltowych (MMA) stanowi powierzchnię 1793,98 m2 na odcinku 388,41 mb. Powierzchnia poboczy utwardzonych wynosi 522,27 m2. 
W ramach robót przygotowawczych należy wykonać niezbędne roboty

ziemne polegające na zdjęciu warstwy urodzajnej ziemi oraz ścięcie poboczy. 

3.  Stan istniejący

Lokalizacja projektowanego układu drogowego znajduje się w Szczorach w gminie wiejskiej Ostrów Wielkopolski w powiecie Ostrów Wielkopolski. Istniejący teren obecnie stanowi droga tłuczniowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie śr. Grubości 20 cm o szerokości 4,00 m. Projektowane rozwiązanie przewiduje również wydłużenie istniejącego przepustu z rur betonowych Ø 300 mm. Projekt przewiduje dołożenie rur i wykonanie nowej ścianki czołowej.
4.  Warunki gruntowo – wodne
W dniu 26.03.2018 wykonano odwierty zgodnie z dokumentacją geologiczną. Zalegający grunt pod warstwą tłucznia stanowią piasek drobny oraz glina pylasta. Odwiert wykonano do 2m głębokości i ustalono zwierciadło wody na poziomie 1,1m. Badania wykonano po stopnieniu dużych mas zalegającego śniegu, stąd poziom zwierciadła wody można potraktować jako zawyżony. Ustalono grupę nośności podłoża na poziomie G1-G3, stąd w projektowanych rozwiązaniach pozostawiono istniejącą konstrukcję jezdni z nadlaniem mas bitumicznych, a w miejscach poszerzeń pod warstwą podbudowy z KŁSM zastosowano stabilizację Rm 2,5 MPa celem wzmocnienia podłoża.
5.  Opis projektowanych rozwiązań – rozwiązania szczegółowe (etap I)
Projektowane wysokości niwelety nawiązano do poziomu istniejącego terenu tak aby możliwe było zastosowanie spadków podłużnych i poprzecznych zgodnych z obowiązującymi przepisami technicznymi oraz normami budowlanym przy jednoczesnym zachowaniu komfortu użytkowania projektowanych nawierzchni jezdni oraz zminimalizowanie robót ziemnych. Spadki poprzeczne zostały zaprojektowane jako 2% w spadku daszkowym na odcinku pierwszych 220mb. oraz 6-8% na poboczach utwardzonych. Następnie spadek poprzeczny zmienia się na 2% jednostronny tak jak pokazano na rys. nr 1. Rzędne wysokościowe jak i spadki podłużne przedstawiono na profilu podłużnym oraz na przekrojach poprzecznych jako układ z dwóch warstw bitumicznych, stąd przy realizacji etapu I należy uwzględnić rzędne wysokościowe warstwy wiążącej.
Roboty ziemne związane z budową nawierzchni należy wykonać zgodnie 
z normą PN-S-02205:1998. Zwrócić należy szczególną uwagę na zagęszczenie podłoża oraz wszystkich warstw konstrukcyjnych projektowanej nawierzchni. Zagęszczenie podłoża pod warstwy konstrukcyjne należy wykonać zgodnie z normą do wymaganych wskaźników zagęszczenia , gdzie dla ruchu pojazdów i postoju sugeruj się wykonać zagęszczenia na poziomie Is = 1,00. W przypadku występowania nasypów grunt należy zagęszczać warstwami grubości max 0,20 z ewentualnym skrapianiem wodą. Wszystkie punkty charakterystyczne projektowanego układu drogowego, spadki poprzeczne i podłużne, rzędne projektowane przedstawione zostały w części graficznej (rys. nr 1). Wszystkie materiały stosowane na wykonanie projektowanej nawierzchni muszą posiadać atesty 
i dopuszczenie do stosowania.  Szerokość projektowanej drogi stanowi jezdnia szerokości 4,50 m w spadku daszkowym wraz z poboczami utwardzonymi z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 10 cm i szerokości 75 cm ze spadkami 6-8%. Spadki poprzeczne zostały zaprojektowane jako 2% w spadku daszkowym na odcinku pierwszych 220mb, następnie spadek poprzeczny zmienia się na 2% jednostronny tak jak pokazano na rys. nr 1. 
6.  Konstrukcja projektowanego układu drogowego
Na podstawie „ Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych  

i półsztywnych nawierzchni ulic oraz oceny makroskopowej, grunty zaliczono do grupy nośności G-1 
> przyjęto kategorię obciążenia ruchem KR-1 

> grupa nośności podłoża G-1
> głębokość przemarzania 0,8 m

> wymagana grubość nawierzchni ze względu na przemarzanie

   Hz = 0,4 x 0,80 m = 0,32 m
   Hz wym.  =  0,32 m
   Hz proj.  =  0,33m
   Hz proj.  >  Hz wym.
Przyjęto H proj. Jako 33cm ze względu na wyrównania kruszywem – miejscami tłucznia jest znacząco więcej, a miejsc z mniejszą ilością tłucznia są sporadyczne. Dodatkowo jako warstwę mrozoodporną zaliczyć można zalegającą poniżej warstwę piasku drobnego.

Zaprojektowana nawierzchnia jezdni spełnia warunek mrozoodporności
Konstrukcja nawierzchni jezdni (etap I)
….. warstwa wiążąca z mieszanek minerlano asfaltowych AC 11W gr. 4cm
….. podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm grubości 25 cm 

wg  norm PN-EN 13285 „Mieszanki niezwiązane – Specyfikacja”, PN-EN 13242 „Kruszywa do niezwiązanych i hydraulicznie związanych materiałów stosowanych w obiektach budowlanych i budownictwie drogowym”.
                                                            razem grubość nawierzchni wynosi 29 cm
Konstrukcja nawierzchni poszerzeń jezdni (etap I)
….. warstwa wiążąca z mieszanek minerlano asfaltowych AC 11W gr. 4cm

….. podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm grubości 20 cm 

wg  norm PN-EN 13285 „Mieszanki niezwiązane – Specyfikacja”, PN-EN 13242 „Kruszywa do niezwiązanych i hydraulicznie związanych materiałów stosowanych w obiektach budowlanych i budownictwie drogowym”.
….. wzmocnienie podłoża gruntowego warstwą gruntu stabilizowanego

      cementem grubości 15 cm – Rm 2,5 MPa wg normy PN-EN-14227-1
      mieszanki związane z cementem,  

                                                            razem grubość nawierzchni wynosi 39 cm
7. Wymagania – wykonawstwo robót 
 Roboty budowlane  należy wykonać w oparciu 

o wytyczne zawartych w opracowanych normach oraz Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót, tj.

7.1. Roboty rozbiórkowe wykonywać wg D-01.02.04, 

7.2. Wykopy wykonywać wg D-02.01.01,

7.3. Koryto wraz z profilowaniem i zagęszczaniem podłoża wykonywać 

        wg D- 04.01.01,

7.4. podsypka cementowo-piaskowa oraz podsypka piaskowa 

       wg PN-B-11113:1996, 

7.5. Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej wg PN-EN 1338:2005,
       D-05.03.23,  D-08.02.00
Zgodnie z:

1. Art.5.1 ustawy o wyrobach budowlanych (Dz. U. Nr 92, poz.881 

    z późniejszymi  zmianami).
2. Pkt.1.5.13 SST 

Wykonawca zobowiązany jest stosować obowiązujące normy i przepisy.
Wyroby budowlane np. takie jak krawężniki, obrzeża, kostka  oraz inne materiały budowlane muszą odpowiadać wymaganiom norm PN-EN.
 8.  Odwodnienie
Projektowane spadki poprzeczne i podłużne nawierzchni jezdni pozwalają na spływ wody deszczowej powierzchniowo w kierunku istniejących terenów zielonych i rowów przydrożnych .
9.  Organizacja robót – uwagi końcowe

- O terminie rozpoczęcia robót należy powiadomić jednostki będące właścicielami uzbrojenia podziemnego oraz organ Państwowej Służby Geodezyjnej ,które powinny przekazać w nadzór na okres prowadzonych robót elementy uzbrojenia podziemnego i stałe punkty geodezyjne oraz nadzorować ich wyregulowanie  do nowego poziomu nawierzchni. Wszystkie materiały użyte do budowy oraz sposób wykonania robót winny odpowiadać wymaganiom norm państwowych, branżowych 
i odpowiednim obowiązującym przepisom. Podczas wykonywania robót należy przestrzegać zasad BHP oraz prawidłowo oznakować teren budowy.

- Realizowany obiekt jakim jest pochylnia dla osób niepełnosprawnych 
i matek z wózkami dziecięcymi oraz schodów terenowych nie oddziałuje negatywnie na sąsiednie nieruchomości.  Wpływ obiektu budowlanego na istniejący drzewostan, powierzchnię ziemi, w tym glebę, wody powierzchniowe i podziemne - przyjęte w projekcie  budowlanym rozwiązania przestrzenne, funkcjonalne i techniczne, nie mają negatywnego wpływu obiektu budowlanego na środowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi 
i inne obiekty budowlane, zgodnie z odrębnymi przepisami.
- W obrębie istniejącego uzbrojenia podziemnego jakim może być np. sieć oświetleniowa, energetyczna lub gazowa wszystkie roboty ziemne należy wykonywać ręcznie.  
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