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Uprawnienia projektanta

OPIS TECHNICZNY
PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ W MIEJSCOWOŚCI SZCZURY DZ.NR 27.

1.  Podstawa opracowania
- mapa geodezyjna sytuacyjno – wysokościowa projektowanego
  terenu w skali 1 :  1000
- zlecenie Inwestora  
- pomiar własny uzupełniający projektowanego terenu

- wytyczne projektowania ulic GDDP Warszawa 1997 rok
- katalog typowych konstrukcji podatnych i półsztywnych GDDP 

  Warszawa 1997 rok
- obowiązujące przepisy i normy oraz literatura fachowa

- DU z dnia 14 maja  1999 rok nr 43 poz. 430 Rozporządzenie Ministra
  Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
  warunków jakim  powinny odpowiadać drogi publiczne i ich
  usytuowanie 
- mapa obszaru objętego projektowaniem w skali 1 : 1000

2.  Zakres opracowania
Zakres opracowania obejmuje wykonanie nawierzchni jezdni oraz zjazdów indywidulanych przebudowywanej drogi gminnej w miejscowości Szczury. Projektowany zakres znajduje się w obrębie istniejącej drogi z nawierzchni tłuczniowej. Rodzaje i kolorystyka zastosowanych materiałów do wbudowania powinna nawiązywać do siebie aby zachować wrażenie ciągłości na całym obszarze. Projektowana szerokość jezdni drogi wynosi 4,5 m wraz z utwardzonymi poboczami z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o szerokości 0,75m. Jezdnia z mieszanek mineralno asfaltowych (MMA) stanowi powierzchnię 1793,98 m2 na odcinku 388,41 mb. Powierzchnia poboczy utwardzonych wynosi 522,27 m2. Projektuje się również zjazdy indywidualne wykonane z krawężnika najazdowego 15x22 cm oraz obramowane opornikiem drogowym 12x25 cm o łącznej powierzchni 282,33 m2.
W ramach robót przygotowawczych należy wykonać niezbędne roboty

ziemne polegające na zdjęciu warstwy urodzajnej ziemi oraz ścięcie poboczy. 

3.  Stan istniejący

Lokalizacja projektowanego układu drogowego znajduje się w Szczorach w gminie wiejskiej Ostrów Wielkopolski w powiecie Ostrów Wielkopolski. Istniejący teren obecnie stanowi droga tłuczniowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie śr. Grubości 20 cm o szerokości 4,00 m. W pasie drogowym znajdują się zjazdy indywidualne o zmiennych szerokościach. Projektowane rozwiązanie przewiduje również wydłużenie istniejącego przepustu z rur betonowych Ø 300 mm. Projekt przewiduje dołożenie rur i wykonanie nowej ścianki czołowej.
4.  Warunki gruntowo – wodne
W dniu 26.03.2018 wykonano odwierty zgodnie z dokumentacją geologiczną. Zalegający grunt pod warstwą tłucznia stanowią piasek drobny oraz glina pylasta. Odwiert wykonano do 2m głębokości i ustalono zwierciadło wody na poziomie 1,1m. Badania wykonano po stopnieniu dużych mas zalegającego śniegu, stąd poziom zwierciadła wody można potraktować jako zawyżony. Ustalono grupę nośności podłoża na poziomie G1-G3, stąd w projektowanych rozwiązaniach pozostawiono istniejącą konstrukcję jezdni z nadlaniem mas bitumicznych, a w miejscach poszerzeń pod warstwą podbudowy z KŁSM zastosowano stabilizację Rm 2,5 MPa celem wzmocnienia podłoża.
5.  Opis projektowanych rozwiązań – rozwiązania szczegółowe

Projektowane wysokości niwelety nawiązano do poziomu istniejącego terenu tak aby możliwe było zastosowanie spadków podłużnych i poprzecznych zgodnych z obowiązującymi przepisami technicznymi oraz normami budowlanym przy jednoczesnym zachowaniu komfortu użytkowania projektowanych nawierzchni jezdni oraz zminimalizowanie robót ziemnych. Spadki poprzeczne zostały zaprojektowane jako 2% w spadku daszkowym na odcinku pierwszych 220mb. oraz 6-8% na poboczach utwardzonych. Następnie spadek poprzeczny zmienia się na 2% jednostronny tak jak pokazano na rys. nr 1. Rzędne wysokościowe jak i spadki podłużne przedstawiono na profilu podłużnym oraz na przekrojach poprzecznych.

Roboty ziemne związane z budową nawierzchni należy wykonać zgodnie 
z normą PN-S-02205:1998. Zwrócić należy szczególną uwagę na zagęszczenie podłoża oraz wszystkich warstw konstrukcyjnych projektowanej nawierzchni. Zagęszczenie podłoża pod warstwy konstrukcyjne należy wykonać zgodnie z normą do wymaganych wskaźników zagęszczenia , gdzie dla ruchu pojazdów i postoju sugeruj się wykonać zagęszczenia na poziomie Is = 1,00, natomiast zagęszczenia pod chodnik można zmniejszyć do wskaźnika zagęszczenia na poziomie Is = 0,98. W przypadku występowania nasypów grunt należy zagęszczać warstwami grubości max 0,20 z ewentualnym skrapianiem wodą. Wszystkie punkty charakterystyczne projektowanego układu drogowego, spadki poprzeczne i podłużne, rzędne projektowane przedstawione zostały w części graficznej (rys. nr 1). Zaleca się użyć na wykonanie nawierzchni zjazdów kostkę brukową z betonu prasowanego grubości 8 cm. Nazwy wyrobów zależne są od producenta – rodzaj przyjętej do wykonania kostki brukowej należy ustalić z Inwestorem na etapie realizacji. Wszystkie materiały stosowane na wykonanie projektowanej nawierzchni muszą posiadać atesty 
i dopuszczenie do stosowania. Obramowaniem projektowanych zjazdów wykonać na ławie z betonu C12/15 grubości 15 cm z oporem z oporników betonowych 12x25 cm koloru szarego. Od czoła zjazdu zastosować krawężniki najazdowe 15x22cm wyniesione 2 cm ponad projektowaną nawierzchnię drogi.  Szerokość projektowanej drogi stanowi jezdnia szerokości 4,50 m w spadku daszkowym wraz z poboczami utwardzonymi z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 10 cm i szerokości 75 cm ze spadkami 6-8%. Spadki poprzeczne zostały zaprojektowane jako 2% w spadku daszkowym na odcinku pierwszych 220mb, następnie spadek poprzeczny zmienia się na 2% jednostronny tak jak pokazano na rys. nr 1. Projektowane zjazdy indywidulane należy dostosować do wysokości istniejących bram tak aby użytkowanie zjazdu było wygodne dla użytkowników. 
6.  Konstrukcja projektowanego układu drogowego
Na podstawie „ Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych  

i półsztywnych nawierzchni ulic oraz oceny makroskopowej, grunty zaliczono do grupy nośności G-1 
> przyjęto kategorię obciążenia ruchem KR-1 

> grupa nośności podłoża G-1
> głębokość przemarzania 0,8 m

> wymagana grubość nawierzchni ze względu na przemarzanie

   Hz = 0,4 x 0,80 m = 0,32 m
   Hz wym.  =  0,32 m
   Hz proj.  =  0,33m
   Hz proj.  >  Hz wym.
Przyjęto H proj. Jako 33cm ze względu na wyrównania kruszywem – miejscami tłucznia jest znacząco więcej, a miejsc z mniejszą ilością tłucznia są sporadyczne. Dodatkowo jako warstwę mrozoodporną zaliczyć można zalegającą poniżej warstwę piasku drobnego.

Zaprojektowana nawierzchnia jezdni spełnia warunek mrozoodporności
Konstrukcja nawierzchni jezdni 
….. warstwa ścieralna z mieszanek minerlano asfaltowych AC 8 S gr. 4cm
….. warstwa wiążąca z mieszanek minerlano asfaltowych AC 11W gr. 4cm
….. podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm grubości 25 cm 

wg  norm PN-EN 13285 „Mieszanki niezwiązane – Specyfikacja”, PN-EN 13242 „Kruszywa do niezwiązanych i hydraulicznie związanych materiałów stosowanych w obiektach budowlanych i budownictwie drogowym”.
                                                            razem grubość nawierzchni wynosi 33 cm
Konstrukcja nawierzchni poszerzeń jezdni 

….. warstwa ścieralna z mieszanek minerlano asfaltowych AC 8 S gr. 4cm
….. warstwa wiążąca z mieszanek minerlano asfaltowych AC 11W gr. 4cm

….. podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm grubości 20 cm 

wg  norm PN-EN 13285 „Mieszanki niezwiązane – Specyfikacja”, PN-EN 13242 „Kruszywa do niezwiązanych i hydraulicznie związanych materiałów stosowanych w obiektach budowlanych i budownictwie drogowym”.
….. wzmocnienie podłoża gruntowego warstwą gruntu stabilizowanego

      cementem grubości 15 cm – Rm 2,5 MPa wg normy PN-EN-14227-1
      mieszanki związane z cementem,  

                                                            razem grubość nawierzchni wynosi 43 cm
…..  kostka z betonu prasowanego grubości 8 cm wg normy PN-EN1338:2005
       /nawierzchnia z kostki brukowej betonowej grubości 8 cm w kolorze

       szarym na podsypce cementowo piaskowej.
….. podsypka cementowo piaskowa 1 : 4 grubości 3 cm wg normy

       PN-B-11113:1996
….. podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm grubości 15 cm 

wg  norm PN-EN 13285 „Mieszanki niezwiązane – Specyfikacja”, PN-EN 13242 „Kruszywa do niezwiązanych i hydraulicznie związanych materiałów stosowanych w obiektach budowlanych i budownictwie drogowym”.
….. wzmocnienie podłoża gruntowego warstwą gruntu stabilizowanego

      cementem grubości 10 cm – Rm 2,5 MPa wg normy PN-EN-14227-1
      mieszanki związane z cementem,  

                                                            razem grubość nawierzchni wynosi 36 cm
UWAGA !  

Stabilizację podłoża cementem zaprojektowano przy całkowitej wymianie gruntu w podłożu na piasek tj. wykonanie mieszanki w betoniarkach i dowóz oraz wbudowanie na budowie.  
7. Wymagania – wykonawstwo robót 
 Roboty budowlane  należy wykonać w oparciu 

o wytyczne zawartych w opracowanych normach oraz Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót, tj.

7.1. Roboty rozbiórkowe wykonywać wg D-01.02.04, 

7.2. Wykopy wykonywać wg D-02.01.01,

7.3. Koryto wraz z profilowaniem i zagęszczaniem podłoża wykonywać 

        wg D- 04.01.01,

7.4. podsypka cementowo-piaskowa oraz podsypka piaskowa 

       wg PN-B-11113:1996, 

7.5. Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej wg PN-EN 1338:2005,
       D-05.03.23,  D-08.02.00
Zgodnie z:

1. Art.5.1 ustawy o wyrobach budowlanych (Dz. U. Nr 92, poz.881 

    z późniejszymi  zmianami).
2. Pkt.1.5.13 SST 

Wykonawca zobowiązany jest stosować obowiązujące normy i przepisy.
Wyroby budowlane np. takie jak krawężniki, obrzeża, kostka  oraz inne materiały budowlane muszą odpowiadać wymaganiom norm PN-EN.
 8.  Odwodnienie
Projektowane spadki poprzeczne i podłużne nawierzchni jezdni pozwalają na spływ wody deszczowej powierzchniowo w kierunku istniejących terenów zielonych i rowów przydrożnych .
9.  Organizacja robót – uwagi końcowe

- O terminie rozpoczęcia robót należy powiadomić jednostki będące właścicielami uzbrojenia podziemnego oraz organ Państwowej Służby Geodezyjnej ,które powinny przekazać w nadzór na okres prowadzonych robót elementy uzbrojenia podziemnego i stałe punkty geodezyjne oraz nadzorować ich wyregulowanie  do nowego poziomu nawierzchni. Wszystkie materiały użyte do budowy oraz sposób wykonania robót winny odpowiadać wymaganiom norm państwowych, branżowych 
i odpowiednim obowiązującym przepisom. Podczas wykonywania robót należy przestrzegać zasad BHP oraz prawidłowo oznakować teren budowy.

- Realizowany obiekt jakim jest pochylnia dla osób niepełnosprawnych 
i matek z wózkami dziecięcymi oraz schodów terenowych nie oddziałuje negatywnie na sąsiednie nieruchomości.  Wpływ obiektu budowlanego na istniejący drzewostan, powierzchnię ziemi, w tym glebę, wody powierzchniowe i podziemne - przyjęte w projekcie  budowlanym rozwiązania przestrzenne, funkcjonalne i techniczne, nie mają negatywnego wpływu obiektu budowlanego na środowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi 
i inne obiekty budowlane, zgodnie z odrębnymi przepisami.
- W obrębie istniejącego uzbrojenia podziemnego jakim może być np. sieć oświetleniowa, energetyczna lub gazowa wszystkie roboty ziemne należy wykonywać ręcznie.  

                                                                         …………………………………….                                                                                                  

                                                      projektant      tech.  Zbigniew LORENT

                                                     branży drogowej   upr. bud. nr  UAN – 8386/3/88
                                    OŚWIADCZENIE

Zgodnie z artykułem 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku – Prawo Budowlane (Dz. Ustaw z 2010 r. Nr 243 poz. 1623 z późniejszymi zmianami)  
                               NINIEJSZYM  OŚWIADCZAM
że projekt budowlany - PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ W MIEJSCOWOŚCI SZCZURY DZ.NR 27 
obręb: Szczury
jednostka: Ostrów Wielkopolski – obszar wiejski
został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. Projekt uzyskał wszelkie niezbędne opinie 
i uzgodnienia oraz został sprawdzony i uznany za sporządzony prawidłowo 
i może być skierowany do realizacji.

                                                …………………………………….                                                                                                  

                           projektant   tech.  Zbigniew LORENT

                         branży drogowej    upr. bud. nr UAN – 8386/3/88
                                                w specjalności konstrukcyjno – inżynieryjnej

                                                             ……………………………………
                  sprawdzający   mgr inż. Zbigniew JANASZCZYK
              branży drogowej           nr uprawnień WZDP 20/75

                                          w specjalności drogowej  

Informacja

dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia

   Temat: -  PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ W MIEJSCOWOŚCI SZCZURY DZ.NR 27, Szczury 63-410 Ostrów Wielkopolski, działka nr: 27  obręb: Szczury, jednostka: Ostrów Wlkp. – obszar wiejski
         Branża: - drogowa

        Obiekt: - Droga gminna w Szczurach dz.nr 27
         Adres : -  Szczury, 63-410 Ostrów Wielkopolski
         Inwestor : - URZĄD GMINY OSTRÓW WIELKOPOLSKI

Al. Powstańców Wielkopolskich 12

63-400 Ostrów Wielkopolski
       JEDNOSTKA         
       PROJEKTOWA –   BIURO DROGOWE

CarVia Krystian Kaczmarek

ul. Zdrojowa 10

62-800 Kalisz                                              
                                                                ………………………………                                                                                                  

                                                      projektant   Tech.  Zbigniew LORENT

                                                     branży drogowej   upr. bud. nr UAN – 8386/3/88
                                                                                                   miesiąc kwiecień  2018 rok
                     Informacja 

       dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia

1. Podstawa opracowania.

Podstawą prawną "Informacji" jest Rozporządzenie Ministra Infrastruktury 
z dnia 23 czerwca 2003 roku w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia ogłoszony w dzienniku Ustaw nr 120 pozycja 1126. Podstawą merytoryczną informacji jest projekt budowlany na Wykonanie układu drogowego z jezdnią, zjazdami indywidualnymi przez projektanta branży drogowej Zbigniewa Lorenta w miesiącu kwietniu 2018 roku
2. Adres robót budowlanych.

Roboty budowlane prowadzone będą w miejscowości Szczury. 
3. Zakres robót budowlanych.

Opracowanie obejmuje swoim zakresem wykonanie projektu budowlanego   na wykonanie układu drogowego.      
4. Elementy mogące stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.

Elementami na które należy zwrócić szczególną uwagę ze względu na bezpieczeństwo jest :

- prowadzenie robót ziemnych

Przy prowadzeniu robót ziemnych należy przestrzegać następujących podstawowych

zasad bezpieczeństwa i higieny pracy:

• przed rozpoczęciem robót ziemnych należy uzyskać zezwolenie na prowadzenie robót ziemnych w odpowiednich urzędach administracji państwowej

• uzyskać informację o znajdujących się na terenie robót innych sieciach podziemnych

• przed przystąpieniem do robót ziemnych należy przygotować znaki ostrzegawcze, tablice informacyjne, sygnały świetlne, zapory i zastawy drogowe

• teren budowy powinien być niedostępny dla osób niezatrudnionych w celu zabezpieczenia ich przed wypadkiem

• wzdłuż całego wykopu na terenie otwartym powinny być ustawione barierki pomalowane w biało-czerwone pasy. Bariery powinny być wyposażone w lampy o kolorze żółtym -pulsujące

• w miejscach zbliżeń do istniejącego uzbrojenia podziemnego należy wykonać ręcznie przekopy  próbne

• przy używaniu sprzętu mechanicznego należy stosować się do przepisów dotyczących danego sprzętu oraz wyznaczyć strefę bezpieczeństwa

• pracowników zatrudnionych przy kopaniu należy tak rozstawić aby zapewnić ich wzajemne bezpieczeństwo

• pracownicy zatrudnieni przy rozbijaniu zmarzniętej ziemi, betonu i gruntu powinni posiadać okulary ochronne

• w przypadku napotkania w wykopie niezidentyfikowanych kabli
elektroenergetycznych, telekomunikacyjnych lub rurociągów należy fakt ten zgłosić kierownictwu robót. Dalsze roboty ziemne mogą być podjęte po uzyskaniu zezwolenia na ich kontynuowanie od zainteresowanej instytucji

• napotkane w wykopach rurociągi i kable należy podwiesić. Podwieszenie kabli należy wykonać pod nadzorem i według wskazań ich użytkownika

. odkopane kable elektroenergetyczne należy zabezpieczyć wg. wskazań użytkownika i powiesić na nim tablicę ostrzegawczą przed porażeniem

• wykopy powinny być zaopatrzone w dostateczną ilość przejść (kładek). Kładki należy tak układać aby miały wystarczające oparcie po obydwu stronach wykopu. Kładki muszą być wykonane z materiału pełnowartościowego i nie mogą uginać się pod ciężarem dorosłego człowieka oraz powinny posiadać poręcze

• wykopy do głębokości 1,0 m nie będą umacniane, wykopy o głębokości 1,01 m do 1,50 m projektuje się umacniać ażurowo przy pomocy wyprasek stalowych. Dla głębokości powyżej 1,50 m przewiduje się do umocnień wykopów zastosować obudowy słupowe produkcji firmy Maszyny i Urządzenia Budowlane w Szamotułach lub równoważne. Umożliwiają one umocnienie wykopów o głębokości od 1,5 m do 6,9 m szerokości roboczej od 0,8 m do 4,5 m.

• w przypadku stwierdzenia jakiejkolwiek zmiany położenia umocnienia wykopu należy zbadać przyczynę tej zmiany i doprowadzić obudowę do należytego stanu

• do schodzenia do wykopu głębszych niż 1,50 o m ścianach pionowych należy używać drabinki metalowe przystawne

• obudowę wolno wymienić lub usunąć tylko na podstawie zezwolenia wydanego przez właściwego kierownika budowy i tylko pod nadzorem osoby upoważnionej Przy prowadzeniu robót montażowych należy przestrzegać podstawowych zasad bezpieczeństwa i higieny pracy zawartych w „Warunkach Technicznych Wykonani i Odbioru Rurociągów 
z Tworzyw Sztucznych".

Praca ludzi w wykopie związana jest

- z ręcznymi pracami ziemnymi - wyrównanie dna wykopu ( koryta

pod konstrukcję jezdni oraz przy wykonywaniu rowu przydrożnego) 

wykopy do 1,0 m nie wymagają umocnień ścian.

Podczas prac należy:

- przeszkolić pracowników w zakresie bezpieczeństwa i ochrony zdrowia- przy przyjęciu placu budowy należy uzgodnić z właścicielami linii energetycznych, telefonicznych, sieci wodociągowej oraz z właścicielami dróg termin wykonywania prac i warunki zabezpieczenia

- stosować sprzęt ochrony osobistej

- stosować atestowany i sprawny technicznie sprzęt

- prace ziemno-montażowe prowadzić pod kierunkiem uprawnionego kierownika budowy

- agregat prądotwórczy przy wykonywaniu docinań elementów betonowych musi być

starannie uziemiony i użytkowany zgodnie z fabryczną instrukcja obsługi.

5. Zalecenia dodatkowe.

Do obowiązków kierownika budowy należy również przed przystąpieniem do realizacji innych przewidywanych robót budowlano-montażowych przeszkolenia w niezbędnym zakresie BHP pracowników przewidzianych do ich wykonywania.

Uwaga !

Kierownik budowy dla w/w zadania w miejscowości Karski, nie musi sporządzać planu bioz.

                                                                         …………………………………….                                                                                                  

                                                      projektant   Tech.  Zbigniew LORENT

                                                     branży drogowej upr. bud. nr UAN – 8386/3/88

10. Tabela robót ziemnych
[image: image1.emf]kilometraż długość [m]pow. Wykopu[m2]pow. Nasypu[m2] śr. Wykopu śr. Nasypu V wykopu [m3] V nasypu [m3] narastająco[m3]

-0,129 0,018 -0,440 0,061 -156,938

Tabela robót ziemnych na ciągu głównym

-0,433 0 -1,528 0,000 -1,528

0+003,53 0,433 0

0+000,00

0+385,00

0+388,41

8

3,41

0,433 0

3,53

-0,3205 0

-0,3685 0,0515

-0,5275 0

0,284

12,99 -0,3685 0,1455

0,068

0,512 0,105

-2,385 0,000 -8,175

0+022,35 0,325 0

0+014,91 0,316 0

7,44

11,38 -0,3745 0 -4,262 0,000 -5,790

-13,108 1,832 -34,326

0+107,34 0,421 0,064

0+071,77 0,316 0,039

35,57

49,42 -0,3205 0,0195 -15,839 0,964 -23,050

-21,707 0,000 -71,646

0+187,67 0,615 0

0+146,52 0,44 0

41,15

39,18 -0,4305 0,032 -16,867 1,254 -49,939

0,557 -88,350

0+225,50 0,552 0,007

0+213,13 0,374 0,083

12,37

25,46 -0,4945 0,0415 -12,590 1,057 -83,179

1,890 -91,247

0,185

-4,787

-0,463 0,045 -5,727

0,109 -14,896

-0,5995 0,0865 -11,660

0,129 0,018

0,129 0,018

-0,3205 0,0615

-0,4135 0,1485 -9,304

0,687

-177,356 20,418 -156,938 SUMA

0+260,99

0+303,71

0+333,09

0+357,55

0+377,00

22,5

42,72

29,38

24,46

19,45

0,642 0,013

0,567 0,034

0,447 0,184

0+238,49

-0,507

-2,564 0,492 -156,559

3,341 -97,209

-0,6045 0,0235 -25,824 1,004 -122,029

1,682 -154,487

3,202 -133,723

-0,567 0,126 -13,869 3,082 -144,510


[image: image2.emf]róznica h [m] gł. Koryta [m] V wykopu [m3]

1 0,13 0,23 -5,68

2 0,226 0,134 -2,69

3 0,236 0,124 -2,48

4 0,197 0,163 -5,33

5 0,193 0,167 -3,45

6 0,025 0,335 -11,48

7 0,033 0,327 -6,25

8 0,283 0,077 -1,03

9 0,121 0,239 -4,55

10 0,221 0,139 -1,84

11 0,168 0,192 -1,74

12 0,166 0,194 -2,01

13 0,226 0,134 -4,47

14 0,211 0,149 -1,84

-54,84

pow. Wjazdu [m2]

24,68

20,07

19,98

32,71

20,67

34,27

19,11

13,41

19,02

13,27

9,04

10,36

33,37

12,37


11. Tabela wyrównań z KŁSM

[image: image3.emf]kilometraż długość [m]pow. Wykopu[m2]pow. Nasypu[m2] śr. Wykopu śr. Nasypu V wykopu [m3] V nasypu [m3] narastająco[m3]

-37,740

0+014,91

-15,088 0,000

Tabela wyrównań z KŁSM 

0+000,00 2,744 0,043

3,53 -2,744 0,043 -9,686 0,152 -9,535

0+003,53 2,744 0,043

11,38 -2,5 0,0215 -28,450 0,245

-52,828

0+022,35 1,8 0

49,42 -0,9 1,107 -44,478 54,708 -42,598

0+071,77 0 2,214

2,256 0

7,44 -2,028 0

-0,986 1,261 -38,631 49,406 52,406

0+146,52 1,972 0

0+107,34 0 2,522

39,18

35,57 0 2,368 0,000 84,230 41,632

-1,034 1,92 -26,326 48,883 -8,159

0+213,13 0 3,84

0+187,67 2,068 0

25,46

41,15 -2,02 0 -83,123 0,000 -30,717

-0,012 3,058 -0,156 39,723 55,010

0+238,49 0 6,116

0+225,50 0,024 0

12,99

12,37 -0,012 1,92 -0,148 23,750 15,443

-3,823 21,317 139,486

0+303,71 0 0,981

29,38 0 2,482 0,000

0+260,99 0,179 0,017

42,72 -0,0895 0,499

22,5 -0,0895 3,0665 -2,014 68,996 121,993

72,921 212,408

0+333,09 0 3,983

24,46 0 2,6315 0,000 64,366 276,774

0+357,55 0 1,28

19,45 0 1,847 0,000 35,924 312,698

-3,304 10,520 319,914

0+385,00 0,826 0,216

3,41 -0,826 0,216 -2,817

0+377,00 0 2,414

8 -0,413 1,315

0,737 317,834

0+388,41 0,826 0,216

SUMA -258,045 575,879 317,834



12. Tabela poszerzeń jezdni

[image: image4.emf]kilometraż długość [m]szerokość poszerzenia [m] średnia poszerzenia [m] Powierzchnia poszerzenia [m2] narastająco[m2]

8,907

0+014,91

2,790

Tabela poszerzeń

0+000,00 0,75

3,53 0,75 2,648 2,648

0+003,53 0,75

11,38 0,55 6,259

11,697

0+022,35 0,4

49,42 0,675 33,359 45,055

0+071,77 0,95

0,35

7,44 0,375

0,92 36,046 119,161

0+146,52 0,65

0+107,34 1,19

39,18

35,57 1,07 38,060 83,115

1,085 27,624 181,968

0+213,13 1,11

0+187,67 1,06

25,46

41,15 0,855 35,183 154,344

1,135 14,744 211,803

0+238,49 0,94

0+225,50 1,33

12,99

12,37 1,22 15,091 197,059

74,333 315,948

0+303,71 1,77

29,38 1,925 56,557

0+260,99 1,71

42,72 1,74

22,5 1,325 29,813 241,615

372,505

0+333,09 2,08

24,46 2,25 55,035 427,540

0+357,55 2,42

19,45 2,2 42,790 470,330

9,520 479,850

0+385,00 0,4

3,41 0,4 1,364

0+377,00 1,98

8 1,19

481,214

0+388,41 0,4

SUMA 481,214 481,214


13. Badania geoelogiczne – odwierty
14. Plan sytuacyjno wysokościowy Rys. Nr 1
15. Profil podłużny – niweleta Rys. Nr 2

16. Przekroje poprzeczne Rys. Nr 3

17. Przekroje konstrukcyjne Rys. nr 4

18. Przekroje wyrównań z KŁSM Rys. nr 5
19. Uzgodnienia branżowe
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